
Impact économique  

du vélo en 2030 
avec un objectif de 10% de part modale



La problématique de l’impact économique du vélo est complexe tant elle 
WRXFKH�j�GHV�GRPDLQHV�YDULpV�SDUIRLV�GLI¿FLOHV�j�GpOLPLWHU��/¶DQDO\VH�pFR-
nomique s’est basée sur la logique de la comptabilité nationale et celle des 
DQDO\VHV�G¶LPSDFWV��/D�SUHPLqUH�GpFULW� OH�SRLGV�GX�YpOR�GDQV� O¶pFRQRPLH�
VRXV� OD� IRUPH�GHV�ÀX[�PRQpWDLUHV��/D�GHX[LqPH�FRPSDUH� OHV�FR�WV�� OHV�
LPSDFWV�QpJDWLIV�HW�SRVLWLIV�

/D�EDVH�GH�O¶DQDO\VH�pFRQRPLTXH�HQ������HVW�XQH�VLWXDWLRQ�R������GHV�
GpSODFHPHQWV�VH�IRQW�j�YpOR�FRQWUH����DXMRXUG¶KXL��/HV�HVWLPDWLRQV������
VRQW�GRQF�FRQGLWLRQQpHV�j�O¶DWWHLQWH�GH�FHW�REMHFWLI�

&HWWH� DXJPHQWDWLRQ� LPSRUWDQWH� GH� SDUW� PRGDOH� UHSRVH� VXU� O¶K\SRWKqVH�
G¶XQH�DXJPHQWDWLRQ�VLJQL¿FDWLYH�GX�QRPEUH�GH�F\FOLVWHV�D\DQW�XQH�SUD-
WLTXH� UpJXOLqUH� HW�� FRUROODLUHPHQW�� VXU� OD� QpFHVVLWp� G¶LQYHVWLVVHPHQWV� HQ�
LQIUDVWUXFWXUHV�SRXU�UHQGUH�OHV�FRQGLWLRQV�GH�OD�SUDWLTXH�GX�YpOR�SOXV�V�UH�
HW�SOXV�DWWUDFWLYH��/D�VLWXDWLRQ�LQWHUPpGLDLUH�HQWUH������HW������Q¶HVW�SDV�
DQDO\VpH�GDQV�OH�FDGUH�GH�FHWWH�pWXGH�

/D�VLWXDWLRQ������HVW�HVWLPpH�VXU�EDVH�GHV�GRQQpHV�GLVSRQLEOHV��VRXYHQW�
SDUWLHOOHV��HW�VXU�EDVH�G¶XQH�HQTXrWH�DXSUqV�GHV�F\FOLVWHV�DFWXHOV�UpDOLVpH�
SDU�3UR�9HOR�HQ�������/HV�FKLIIUHV�VRQW�H[SULPpV�HQ�HXUR�FRQVWDQW������

Le cycliste wallon actuel et en 2030 : utilitaire, loisirs ou sportif ?

0rPH�VL�XQ�WLHUV�GHV�ZDOORQV�SRVVqGH�XQ�YpOR��LOV�VRQW�XQH�IDLEOH�SDUW�j�O¶XWLOLVHU�
UpJXOLqUHPHQW�SRXU�DOOHU�DX�WUDYDLO��j�O¶pFROH�RX�IDLUH�OHXUV�FRXUVHV��)DLUH�GX�YpOR�
HVW��SRXU� OD�SOXSDUW��XQLTXHPHQW�XQH�DFWLYLWp�GH� ORLVLUV�HW� OD�SUDWLTXH�VSRUWLYH�
UHVWH�SHX�GpYHORSSpH��$LQVL��GH�PDQLqUH�JOREDOH��j�SHLQH����GHV�GpSODFHPHQWV�
WRWDX[�VH�IRQW�j�YpOR�

(Q�������OD�SUDWLTXH�GX�YpOR�XWLOLWDLUH�V¶LQWHQVL¿H�IRUWHPHQW�JUkFH�j�XQH�SROLWLTXH�
YRORQWDULVWH��&HWWH�SROLWLTXH�DPpOLRUH�VHQVLEOHPHQW� O¶H[SpULHQFH�GX�F\FOLVWH�YLD�
GHV�DPpQDJHPHQWV�F\FODEOHV��GHV�UpGXFWLRQV�GH�OD�YLWHVVH�GX�WUD¿F�PRWRULVp��XQH�
amélioration de la qualité de vie des centres urbains… 
3UqV�GH�����GH� OD�SRSXODWLRQ�ZDOORQQH�XWLOLVH�UpJXOLqUHPHQW�XQ�YpOR�GDQV�VHV�
GpSODFHPHQWV�TXRWLGLHQV��/H�EpQp¿FH�HQ�PDWLqUH�GH�PRELOLWp�HVW�LPSRUWDQW���GL[�
IRLV�SOXV�GH�GpSODFHPHQWV�VRQW�HIIHFWXpV�j�YpOR��
$�F{Wp�GH�FHOD��OD�PRLWLp�GHV�ZDOORQV�XWLOLVH�OH�YpOR�SRXU�OHV�ORLVLUV�HW����
G¶HQWUH�HX[�O¶XWLOLVHQW�GDQV�XQ�EXW�VSRUWLI�



La pratique du vélo a un effet sociétal positif

/H�GpYHORSSHPHQW�GH� OD�SUDWLTXH�GX�YpOR�D�XQ� LPSDFW�VXU� OD�VRFLpWp�ZDOORQQH�
GDQV�VRQ�HQVHPEOH���OD�SRSXODWLRQ�HVW�HQ�PHLOOHXUH�VDQWp��OD�SROOXWLRQ�GH�O¶DLU�VH�
UpGXLW�OpJqUHPHQW��OHV�HPERXWHLOODJHV�GLPLQXHQW��OHV�WUDQVSRUWV�HQ�FRPPXQ�Qp-
FHVVLWHQW�XQH�PRLQGUH�FRQWULEXWLRQ�SXEOLTXH��

0DLV�FH�GpYHORSSHPHQW�D�pJDOHPHQW�XQ�FR�W��/HV�SRXYRLUV�SXEOLFV�GRLYHQW�QR-
tamment investir davantage dans une politique structurée en faveur du vélo : 
QRXYHDX[� DPpQDJHPHQWV� F\FODEOHV�� HQWUHWLHQV� HW� JHVWLRQ� GHV� LQIUDVWUXFWXUHV��
EHVRLQV�HQ�PDWLqUH�GH�VWDWLRQQHPHQW��VHUYLFHV�GLYHUV«��
&HOD�pWDQW��HQ�IRQFWLRQ�GHV�K\SRWKqVHV�HQYLVDJpHV��OH�EpQp¿FH�HQ�UDSSRUW�DYHF�OH�
FR�W�HVW�FODLUHPHQW�SRVLWLI���FKDTXH�HXUR�LQYHVWLW�HQ�UDSSRUWH�GH���j����VXLYDQW�OH��
VFpQDULR�SULYLOpJLp�HW�O¶LPSRUWDQFH�GHV�LQYHVWLVVHPHQWV�FRQVHQWLV��

/¶pFRQRPLH�QH�V¶HQ�SRUWH�TXH�PLHX[��2Q�DFKqWH�SOXV�GH�YpORV�HW� OH�FRPPHUFH�
GX�F\FOH�VH�GpYHORSSH��/HV�F\FOLVWHV�FRQVRPPHQW�SOXV�GH�QXLWpHV�HW�PDQJHQW�
GDQV� OHV� KDOWHV� F\FOLVWHV�� /HV� EHVRLQV� HQ� VWDWLRQQHPHQW� YpOR� HW� VHUYLFHV� YpOR�
DXJPHQWHQW��/HV�DPpQDJHPHQWV�F\FODEOHV�GRLYHQW�rWUH�FRQVWUXLWV��HQWUHWHQXV�HW�
O¶HQVHPEOH�GRLW�rWUH�JpUp�SDU�GX�SHUVRQQHO�DX�VHLQ�GHV�DGPLQLVWUDWLRQV�

Les dépenses publiques en faveur du vélo

Les pratiques de loisirs et utilitaires sont deux façons distinctes d’utiliser un 
YpOR�� /D�:DOORQLH� SRVVqGH� GHV� UpVHDX[� F\FODEOHV� � GpYHORSSpV� j� YRFDWLRQ� SOXV�
WRXULVWLTXH� �FRPPH� OH� 5$9H/�� PDLV�� j� FRQWUDULR�� OHV� SDUWLHV� GH� 
réseaux utilitaires à vocation plus locale restent faiblement déve-
ORSSpHV��

3RXU�LQWHQVL¿HU�OD�SUDWLTXH�GX�YpOR�XWLOLWDLUH��LO�HVW�LPSRUWDQW�G¶DYRLU�
une politique globale et cohérente en faveur du vélo basée sur  
��D[HV��� VH� GpSODFHU� j� YpOR�� OH� VWDWLRQQHU�� SURPRXYRLU� VRQ�XVDJH� HW�
DVVXUHU�OD�JHVWLRQ�GH�FHW�HQVHPEOH��7RXV�FHV�pOpPHQWV�RQW�XQ�FR�W��¿QDQFp�SULQ-
FLSDOHPHQW�SDU�OHV�SRXYRLUV�SXEOLFV��

/¶DQDO\VH�GH�FHV�FR�WV��HQWUH������HW�������D�SHUPLV�GH�FDOFXOHU�TXH�WRXV�SRX-
YRLUV�SXEOLFV�FRQIRQGXV��OHV�GpSHQVHV�SXEOLTXHV�pWDLHQW�HQ�PR\HQQH�LQIpULHXUHV�
j��¼�SDU�DQ�HW�SDU�ZDOORQ��(Q�LQIUDVWUXFWXUHV��FHOD�UHSUpVHQWH�OD�FRQVWUXFWLRQ�RX�
O¶HQWUHWLHQ�G¶j�SHLQH���FP�GH�SLVWH�F\FODEOH�SDU�ZDOORQ�HW�SDU�DQ��6XU�EDVH�GH�
O¶K\SRWKqVH�GH�SRXYRLUV�SXEOLFV�LQYHVWLVVDQW�DXWDQW�TXH�QRV�YRLVLQV�QpHUODQGDLV��VRLW�
��¼�SDU�KDELWDQW��QRXV�EpQp¿FLHULRQV�GH����FP�SDU�DQ�GH�QRXYHOOHV�LQIUDVWUXF-
WXUHV�



La santé, de loin le gain le plus important : presque 1 milliard 

d’euros économisés en 2030

*UkFH�DX[�HIIHWV�VXU�OD�VDQWp�GH�OD�SUDWLTXH�GX�YpOR��OD�:DOORQLH�FRQQDv-
WUD�FKDTXH�DQQpH�SUHVTXH�����GpFqV�HQ�PRLQV��SRXU����HQ��������/¶pFRQRPLH�
SRXU�OD�FROOHFWLYLWp�SHXW�GRQF�rWUH�pYDOXpH�j�SUHVTXH�����PLOOLRQV�G¶HXURV��VXL-
YDQW�XQH�PpWKRGRORJLH�GH�O¶2UJDQLVDWLRQ�0RQGLDOH�GH�OD�6DQWp���8QH�HVWLPDWLRQ�
WUqV�SUXGHQWH�HVWLPH�SDU�DLOOHXUV�OHV�DXWUHV�HIIHWV�VXU�OD�VDQWp��PRLQV�G¶DIIHFWLRQV�
FKURQLTXHV��PRLQV�G¶KRVSLWDOLVDWLRQV��HWF���j�HQFRUH�SUHVTXH�����PLOOLRQV�G¶HXURV�

3DU�XQH�UpGXFWLRQ�GH�O¶LQVpFXULWp�URXWLqUH�� OH�GpYHORSSHPHQW�GX�YpOR�HQ�:DOOR-
QLH�SRXUUDLW�V¶RSpUHU�VDQV�DXJPHQWDWLRQ�VLJQL¿FDWLYH�GX�QRPEUH�GH��WXpV�VXU�OD�
URXWH��(OOH�SRXUUDLW�SDU�FRQWUH�FRQQDLWUH�����EOHVVpV�JUDYHV�HW�SOXVLHXUV�PLOOLHUV�
GH�EOHVVpV�OpJHUV�VXSSOpPHQWDLUHV��&H�WULEXW�UHODWLYHPHQW�IDLEOH�DX�QLYHDX�GHV�
victimes de la route est étroitement lié à une politique volontariste de la part des 
SRXYRLUV�SXEOLFV�HW�j�XQ�HIIHW�LPSRUWDQW�GH�©�VDIHW\�E\�QXPEHUV�ª��
(Q�HIIHW��XQ�QRPEUH�SOXV�LPSRUWDQW�GH�F\FOLVWHV�SHUPHW�GH�IDPLOLDULVHU�OHV�DXWR-
PRELOLVWHV�j�OHXU�SUpVHQFH��&RPPH�OH�PRQWUHQW�GHV�H[HPSOHV�j�O¶pWUDQJHU��XQH�
PXOWLSOLFDWLRQ�SDU����GX�QRPEUH�GH�F\FOLVWHV�QH�IHUD�DXJPHQWHU�OH�QRPEUH�G¶DF-
FLGHQWV�TXH�SDU�XQ�IDFWHXU�GH�����

Une économie significative au niveau de l’exploitation des transports publics

 

La fréquentation des bus  est  à saturation aux heures de 
SRLQWH� HW� OD� IUpTXHQWDWLRQ� DXJPHQWH� WRXMRXUV�� )DFH� j� FHWWH� 
VLWXDWLRQ�� O¶H[SORLWDQW�GRLW� LQYHVWLU�GDQV�GH�QRXYHDX[�YpKLFXOHV�
V¶LO�YHXW�PDLQWHQLU�OH�QLYHDX�GH�VHUYLFH��&HOD�FR�WH�FKHU��

/¶DXJPHQWDWLRQ� GX� QRPEUH� GH� F\FOLVWHV� GDQV� OH� IXWXU� UpGXLUD�
O¶DXJPHQWDWLRQ�GH�OD�IUpTXHQWDWLRQ��/HV�WUDQVSRUWV�HQ�FRPPXQ�
SRXUURQW�DLQVL�PDLQWHQLU�XQ�QLYHDX�GH�VHUYLFH�LGHQWLTXH�VDQV�FR�WV�G¶H[SORLWDWLRQ�
VXSSOpPHQWDLUHV��(Q�������SOXV�GH��������F\FOLVWHV�QDYHWWHXUV�SHUPHWWURQW�XQH�
UpGXFWLRQ�GHV�FR�WV�G¶H[SORLWDWLRQ�GH����PLOOLRQV�G¶HXURV������PLOOLRQV�GH�FH�PRQ-
WDQW�FRUUHVSRQGDQW�DX[�pFRQRPLHV�SRXU�OD�5pJLRQ�VXEVLGLDQW�FH�WUDQVSRUW�SXEOLF��

Les ménages aussi font des économies

 

/D�SRVVLELOLWp�G¶XWLOLVHU�IDFLOHPHQW�VRQ�YpOR�YD�LQÀXHQFHU�����GHV�F\FOLVWHV�j�VH�
VpSDUHU�G¶XQH�YRLWXUH��&H�VHUD�XQ�JDLQ�GLUHFW�TXL�VH�UpSHUFXWHUD�GDQV�OH�EXGJHW�GHV�
PpQDJHV��SRXYDQW�DWWHLQGUH��VXLYDQW�OHV�FDV��������HXURV�SDU�DQ��



Des gains limités pour l’environnement et la congestion

/HV�JDLQV�DX�QLYHDX�HQYLURQQHPHQWDO�HW�FRQJHVWLRQ�VRQW�IDLEOHV��,OV�
SHXYHQW�rWUH�FKLIIUpV�DX[�DOHQWRXUV�G¶���PLOOLRQ�G¶HXURV�HQ������HW�GH�
���PLOOLRQV�G¶HXURV�HQ�������

&HV�JDLQV�UHODWLYHPHQW�IDLEOHV�SRXU� O¶HQYLURQQHPHQW�HW�HQ�PDWLqUH�GH�
FRQJHVWLRQ� V¶H[SOLTXHQW� SDU� OH� IDLW� TXH�� G¶XQH� SDUW�� OD� WHFKQRORJLH� UHQG�
OHV�YRLWXUHV�GH�SOXV�HQ�SOXV�SURSUHV�HW��G¶DXWUH�SDUW��XQH�ERQQH�SDUWLH�GHV� 

F\FOLVWHV�pWDLHQW�PDUFKHXUV�RX�XWLOLVDWHXUV�GHV�WUDQVSRUWV�SXEOLFV�DYDQW�GH�GHYH-
QLU�F\FOLVWHV��

Le développement vélo crée de l’activité économique : 

3 790 spécialistes du vélo en 2030 

/¶DFKDW� HW� O¶HQWUHWLHQ� G¶XQ� YpOR� FR�WHQW� DX� F\FOLVWH�PDLV� VRQW� DXVVL� FUpDWHXUV�
G¶HPSORLV��2Q�HVWLPH�DFWXHOOHPHQW�j�����HPSORLV�� UpSDUWLV�GDQV� OHV�����FRP-
PHUFHV�GH�YHQWH�RX�GH�UpSDUDWLRQ��O¶DFWLYLWp�OLpH�DX[�F\FOHV�HQ�:DOORQLH��SRXU�XQ��
FKLIIUH�G¶DIIDLUHV�DSSURFKDQW�OHV�����PLOOLRQV�G¶HXURV��

$YHF�XQH�SUDWLTXH�LQWHQVL¿pH��OH�FRPPHUFH�GX�YpOR�FUpHUDLW������HPSORLV�VXSSOp-
PHQWDLUHV�HQ�������/H�F\FOLVWH�GH�ORLVLUV�RX�VSRUWLI�Q¶KpVLWH�SDV�QRQ�SOXV�j�JR�WHU�
OHV�VSpFLDOLWpV�ORFDOHV��GpJXVWHU�XQH�ELqUH�RX�SDVVHU�XQH�QXLW�j�O¶K{WHO�RX�HQ�JvWH��
/HV�UpSHUFXVVLRQV�SRXU�OH�VHFWHXU�+RUHFD�ZDOORQ�VRQW�GpMj�LPSRUWDQWHV����������
QXLWpHV�HW�XQH�HVWLPDWLRQ�GH�����HPSORLV�VXU�O¶HQVHPEOH�GX�VHFWHXU���(Q�������
OH�YpORWRXULVPH�JpQqUHUD�FLQT�IRLV�SOXV�GH�QXLWpHV�HW�OD�FUpDWLRQ�G¶HQYLURQ�����
QRXYHDX[�HPSORLV�

/H�GpYHORSSHPHQW�GHV�LQIUDVWUXFWXUHV�G¶LFL������LPSOLTXH�OD�FUpDWLRQ�GH�����HP-
SORLV�� WRXW�FRPPH� OD�SURPRWLRQ�� OD�VHQVLELOLVDWLRQ�� OD� IRUPDWLRQ�HW� OHV�VHUYLFHV�
VSpFL¿TXHV�DX[�F\FOLVWHV�QpFHVVLWHURQW�O¶pTXLYDOHQW�GH�����SHUVRQQHV�

,O� HVW� SRVVLEOH� TXH� O¶LPSRUWDQFH� GH� FHUWDLQHV� DXWUHV� DFWLYLWpV� pFRQRPLTXHV� 
GLPLQXH��/¶pWXGH�Q¶D�SDV�SHUPLV�G¶HVWLPHU�O¶HIIHW�QHW�GH�FHV�PRGL¿FDWLRQV�pFRQR-
PLTXHV��,O�\�D�QpDQPRLQV�GHV�LQGLFDWLRQV�SRXU�DI¿UPHU�TXH�FHW�HIIHW�VHUD�JORED-
lement positif :

��/HV�HPSORLV�SDU�PLOOLRQ�G¶HXURV�GH�FKLIIUH�G¶DIIDLUHV�HVW�TXDWUH�
fois plus élevé dans le secteur de l’achat et de l’entretien du vélo 
FRPSDUp�DX�VHFWHXU�GH�OD�YHQWH��HW�HQWUHWLHQ��GH�YRLWXUHV�HW�GH�
FDUEXUDQW�

��'HV�pWXGHV�pWUDQJqUHV�LQGLTXHQW�XQH�SDUW�SOXV�LPSRUWDQWH�GH�
GpSHQVHV�ORFDOHV�GDQV�OH�EXGJHW�GHV�F\FOLVWHV�
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X 5X 10 X 1,6

€

€

15 millions €1 million €

(hypothèse :  10% des déplacements à vélo en 2030)

A
m

é
li
o
r
a
t
io

n
 d

e
 

la
 s

a
n
t
é
 e

n
t
r
e
 

2
0
12

 e
t
 2

0
3
0

1 milliard €84 millions €
X 11

+1 personne /an

A
u
g
m

e
n
t
a
t
io

n
 

d
e
 l
a
 m

o
r
t
a
li
t
é
 

e
n
t
r
e
 2

0
12

 e
t
 2

0
3
0

84 millions € 120 millions €

R.I.P.

I
n
f
r
a
s
t
r
u
c
t
u
r
e
s
/
a
n
/
h
a
b
. 

e
n
t
r
e
 2

0
12

 e
t
 2

0
3
0

X 14

R
é
p
e
r
c
u
s
s
io

n
 s

u
r
 

le
 m

il
ie

u
 H

o
R
e
C
a
 

e
n
t
r
e
 2

0
12

 e
t
 2

0
3
0

2012

11 millions € 61 millions €
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2012

624 emplois 3 790 emplois

sensibilisation/

promotion Manager vélo

Infrastructures

HoReCa

commerce de cycle

2030
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2012 2030
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50 millions €4,5 millions €
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100 000 vélos 350 000 vélos
2030X 3,5

Impact écomonique du vélo : 

scénario volontariste 

à l’horizon 2030


